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n aurait di s'en
douter. Ce n'est
pas pour la qua-
lité des breuva-
ges quAltis a
fixé  rendez-
vous dans ce café du 10¢ arrondis-
sement parisien. Plutot pour
celle des aménagements cycla-
bles alentour. Son vélo a peine ar-
rété, sur le quai de Valmy, qu'il les
détaille déja... Altis porte un pseu-
donyme, une casquette orangée
et un ambitieux projet de so-
ciété: «Faire en sorte que per-
sonne ne risque sa vie pour un tra-
jet a vélo.» A 36 ans, ce youtubeur
d'utilité publique disseque ratés
et réussites urbanistiques pour
mieux promouvoir l'usage de la
petite reine comme mode de
transport a part entiére.

Certains des 72400 abon-
nés de sa chaine YouTube («Altis
Play») le saluent désormais dans
les rues de Paris. Ils le reconnais-
sent a son allure d’échalas, a ses
gants noirs sur lesquels les os de la
main se dessinent en blanc, au
logo orange sur fond noir collé sur
le cadre de son biclou et qui figure
un plateau dentelé de vélo. Sans
méme mentionner son imposant
attirail de vidéaste sur roues.

Car Altis ne se contente
pas de produire une vidéo hebdo-
madaire sur YouTube —il y en a
422, la plus appréciée atteignant
le million de visionnages. Ni de
poster images et commentaires
sur la quasi-totalité des réseaux
sociaux. Il anime aussi, chaque
semaine, un direct de plus de
deux heures sur la plateforme
Twitch. Minicaméra fixée au poi-
trail, ordinateur et batteries calés
dans le sac a dos, enceinte autour
du cou qui lit ses messages et am-
plifie sa voix, le vidéaste sillonne
les rues de la capitale en intera-
gissant avec ses spectateurs. Ces
derniers lui suggerent un par-
cours qu'ils suivent ensuite en
immersion, grace a ses images,
pour en découvrir les dangers.
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Redresseur de torts et de plots jaunes,
ce youtubeur de 36 ans sillonne

la capitale sur son biclou

pour filmer

violences routieres et incivilités

Le trentenaire boulimi-
que de travail, sans doute un brin
obsessionnel coté cycles, est de-
venu une figure de la commu-
nauté vélocipédique. Figure sé-
rieuse encadrée de cheveux mi-
longs, dévorée d'une barbe noire,
animée d’un regard doux ou le
bleu se méle au vert. Altis, son
«nom de scéne, comme Johnny »,
lui permet d'échapper a une no-
toriété qui troublerait son quoti-
dien. Il se décrit en homme ordi-
naire, issu des classes moyennes
de I'Essonne, atteint d'une dys-
lexie qui transforme l'école en
calvaire. Il nous épargne toute en-
volée lyrique sur la premiere bi-
cyclette d’enfance. Le vélo, pour
1ui, est un outil. Utilitaire et effi-
cace.

Le moyen, dés ses 16 ans,
de naviguer de banlieue a ban-
lieue (le long d’une effrayante dé-

Pascale Krémer

partementale) pour sa formation
de technicien en économie de la
construction. Puis d'échapper
aux transports en commun, qui
l'oppressent, une fois devenu
programmeur, a Paris, master
d’informatique et gestion en po-
che. Il parcourt 32 kilométres cha-
que jour, entre le 19° arrondisse-
ment et la porte de Saint-Cloud,
alors que les pistes ne courent
pas encore les rues. «Je voyais
énormément d'incivilités, de con-
flits entre usagers, se souvient-il.
Jai commencé a filmer. »

En 2016, un grave acci-
dent I'éclaire sur ce qu'il doit tres
exactement capter avec sa ca-
méra GoPro. Un automobiliste
tourne brutalement devant lui,
coupant une ligne continue. «Je
lui suis rentré dedans, dit-il, jai eu
une fracture tibia-péroné. Quand
je suis revenu au méme endroit,
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aprés quatre mois d‘arrét, jai com-
pris qu'il n’y aurait plus d'accident
a cet endroit parce que le nouveau
tramway empéchait la giration
des automobiles.» Voila ce qu'il
démontrerait par I'image: le role-
clé des aménagements dans la
sécurité des cyclistes. Trois ans
plus tard, il abandonne les lignes
de code, pose son apaisante voix
grave sur des vidéos au déroulé
didactique, enrichies de cartes, de
schémas, de vues aériennes. Les
cyclistes prennent sa roue, sur
YouTube, au point quen 2022 il
peut vivre de ses images — grace a
la publicité, aux placements de
produits diiment signalés et aux
dons de ses fans.

Pour eux, Altis analyse
méthodiquement ce qui présente
un danger, cause un accident,
incite au conflit. Il s’est docu-
menté, se déplace au plus pres des
«hachoirs a cyclistes », comme il
les nomme dans ses vidéos au
titre évocateur («C’est pas passé
loin»). Systématiquement, en-
suite, il suggere des solutions.
Lilot évitant un virage trop serré.
Le vrai séparateur physique plu-
tot que le trait de peinture, pour
la piste cyclable. Le plan de circu-
lation qui met fin au trafic de
transit, canalisant I'automobile
sur les grands axes...

Les comportements aussi
sont montrés d'un doigt numéri-
que de squelette, sur ses vidéos. Y
compris ceux des cyclistes qui ne
respectent pas les passages pié-
tons. «Quelle indignité!», déplore
Altis, sur la bande-son. Et de vul-
gariser, encore et encore, le code
de la route, les subtilités du pan-
neau Mi12 ou du céder-le-passage.
Plus fréquemment, ce sont les
agissements des automobilistes
qui affolent le placide vidéaste.
Tous ces feux grillés, ces routes
coupées, ces dépassements a
quelques centimetres des vélos.
Toute cette agressivité enregis-
trée en roulant, caméra branchée,
dans les métropoles frangaises.
«La moitié du temps, les automo-
bilistes exigent que j utilise les pis-
tes cyclables. Lautre moitié du
temps, que je n’y roule pas parce
qu'ils y sont garés», résume-t-il,
d’un trait d’humour gringant.

En juin 2023, Altis filme
en direct l'altercation entre un cy-
cliste et un chauffeur de taxi quia
volontairement percuté l'arriere
du deux-roues. La députée écolo-
giste Sandrine Rousseau, qui
passait par 13, ainsi que d’autres
cyclistes s’interposent. Mais le
chauffeur de taxi suit ensuite dis-
cretement le groupe de vélos.
Seule I'intervention de la police
calmera sa soif de vengeance...
Cette vidéo circule largement,
comme celle sur le récent meur-
tre de Paul Varry, a Paris: «Il tue
un cycliste avec son SUV» (19 oc-
tobre, 123000 vues.) Qui elle-
méme ravive chez Altis le souve-
nir de son agression par un con-
ducteur de SUV a lourd casier
judiciaire, durant I'hiver 2022.

Sur sa chaine YouTube,
des hommes au guidon de scoo-
ters, des hommes encore au vo-
lant de grosses voitures insul-
tent, menacent, promettent de
tuer parce qu'ils n'entendent pas
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«LES VIOLENCES
SONT LIEES
A LA VIRILITE
TOXIQUE,

AU SENTIMENT

D’IMPUNITE DES

CONDUCTEURS
DE SUV »

quitter la piste cyclable, ou ne
supportent pas qu'un vélo les
double sur la route. Parfois, les
premiéres images sont barrées
d’un avertissement: «Pour les
plus sensibles, fin de I'altercation
a une minute douze. » Altis docu-
mente ces violences depuis des
années, il les voit soudain média-
tisées: « Elles sont liées a la virilité
toxique, au sentiment d’impunité
des conducteurs de SUV, et au fait
que les cyclistes représentent
maintenant une majorité d'usa-
gers de la route, a Paris. Alors ils
osent parler de ce qu'ils subissent
au quotidien.» Et s'équipent de
petites caméras embarquées,
pour témoigner sur les réseaux
sociaux de ce qu'ils vivent.
Redresseur de torts et de
plots jaunes, sur les pistes, Altis
accompagne ses images d'un dis-
cours constructif qui séduit les
collectivités locales. Florent Giry,
I'adjoint chargé de la voirie et des
mobilités a la mairie de Paris
Centre, a, «récemment encore,
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transmis a [ses] services techni-
ques une vidéo dAltis sur un car-
refour de l'arrondissement, ot les
jonctions entre aménagements
étaient perfectibles». «Cétait
bienveillant, observe-t-il, cela
nous a challengés, nous avons
amélioré les choses. Altis se ba-
lade beaucoup, il concourt au
partage des bonnes pratiques. Il
est devenu le porte-voix d’'une ex-
pertise citoyenne trés utile pour
laction publique. »

Frédéric Kroff, lui, roule
zen et ne s'énerve plus contre les
automobilistes en tort. Ce res-
ponsable de l'antenne locale de
Mieux se déplacer a bicyclette, a
Boulogne-Billancourt (Hauts-de-
Seine), s’inspire désormais des
méthodes de communication
non violente d’Altis: «Jexprime
mon ressenti (“J'ai eu peur pour
telle raison”), joffre une porte de
sortie honorable (“Vous avez vu
qu'il y avait une place, juste la?”).
Lautomobiliste ne peut pas nier,
nirépondre: “Je vous emmerde!” »

En 2021, deux accidents
mortels se sont produits dans
cette commune plus riche en tra-
fic routier quen pistes cyclables.
Altis est venu, a filmé, se souvient
le militant associatif: «Comme
un ingénieur, il a fourni un travail
impressionnant sur les causes des
accidents. Et des propositions con-
crétes que l'on pouvait envoyer
aux aménageurs.» Résultat? Des
poteaux temporaires ont été ins-
tallés pour ralentir la rotation des
camions. Trois ans apres, ils y
sont toujours.

Bannir les gros SUV de
Paris, sensibiliser aux violences
routiéres, empécher les conduc-
teurs dangereux de prendre le
volant, traiter avec sérieux les
plaintes des cyclistes. Consacrer,
surtout, des voies a chaque type
de transport... Voila qui calmerait
le jeu, selon le créateur de conte-
nus salutaires pour les vélotaf-
feurs urbains, auxquels il donne
deux conseils de survie, plus cru-
ciaux, selon lui, que le port du
casque: ralentir pour mieux anti-
ciper, et choisir avec soin l'itiné-
raire le plus sécurisé. Comme
cette piste du quai de Valmy qui
Témerveille une seconde fois,
sortant du café, avant de renfour-
cher sa monture de fer.



